TRANSPORDIAMET

Katrin P6ldmaa Teie 06.08.2025
aktsiaselts Eesti Raudtee
Katrin.Poldmaa@evr.ee Meie 28.08.2025 nr 1.2-2/25/13265-3

Toompuiestee 35
15073, Tallinn, Harju maakond

Vaideotsus

Transpordiameti 23.07.2025 korraldusele nr 1.1-3/25/480 ,,Tee ehitusloa andmine riigitee 2
Tallinna—-Tartu—Voéru-Luhamaa tee km 168,36-176,84 asuva Kardla—Tartu 10igu
ehitamiseks* esitatud vaide osas.

RESOLUTSIOON
Vottes aluseks haldusmenetluse seaduse (HMS) § 85 punkti 1 ja 4, Transpordiamet otsustab:

1. Rahuldada vaie 23.07.2025 Kkorraldusele nr 1.1-3/25/480 ,,Tee ehitusloa andmine
riigitee 2 Tallinna—Tartu—Voru—Luhamaa tee km 168,36-176,84 asuva Kardla—Tartu
16igu ehitamiseks* osaliselt, tunnistada haldusakt osaliselt kehtetuks ja otsustada asi
osaliselt uuesti jirgmiselt:

o tunnistada ehitusluba Tihtvere ja Vorbuse raudteeviaduktide ehitusprojektidele
kehtetuks.

2. Jitta vaie 23.07.2025 korraldusele nr 1.1-3/25/480 ,,Tee ehitusloa andmine riigitee 2
Tallinna—Tartu—Voéru-Luhamaa tee km 168,36-176,84 asuva Kardla—Tartu 10igu
ehitamiseks* iilejddnud osas rahuldamata.

3. Vaideotsus joustub teatavaks tegemisest ja selle vaidlustamiseks on tulenevalt HMS §
87 lg-st 1 ning halduskohtumenetluse seadustikus séitestatud tingimustel ja korras
oigus esitada kaebus Tallinna Halduskohtule 30 paeva jooksul vaideotsuse teatavaks
tegemisest arvates.

1. Vaidemenetluse ese ja asjaolud

1.1. Transpordiameti planeerimise osakonna juhataja 23.07.2025 korraldusega (edaspidi
korraldus) anti ehitusluba riigitee 2 Tallinna—Tartu—Voru—Luhamaa tee km 168,36-176,84
asuva Kardla—Tartu 16igu ehitamiseks vastavalt korralduse lisale 1 (edaspidi ehitusluba).

1.2. 08.06.2025 esitati Transpordiametile vaie, milles vaide esitaja on taotlenud korralduse
téielikult kehtetuks tunnistamist, ehitusloa esemeks oleva Tdhtvere raudteeviadukti ja
Vorbuse raudteeviadukti projekti korrigeerimist vastavalt AS Eesti Raudtee tehnilistele
tingimustele ja seisukohtadele ning projekti esitamist AS Eesti Raudteele uuesti
kooskodlastamiseks.

2. Transpordiameti seisukohad ja pohjendused
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Vaide punktis 2.1 on vaide esitaja seisukohal, et Transpordiamet pole ehitusloa andmisel
arvestanud vaide esitaja pohjendustega ning ehitusloa lisas 2 ,,Arvamuste ja kooskdlastuste
koondtabel“ punktis 3 toodud Transpordiameti vastused ei ole kooskdlas AS Eesti Raudtee
poolt véljastatud tehniliste tingimustega (kiri nr 13-8/128-3) ja vaide esitaja kontoris
toimunud koosolekul ldbirddgituga (vt 13-8/128-3 lisa 3).

Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga. Ehitusseadustiku § 42 lg 8 kohaselt kui ehitusloa
eelndu kohta on kooskolastamise voi arvamuste avaldamise kéigus esitatud markusi, votab
padev asutus need asjakohaselt arvesse vdi pdhjendab nende arvestamata jatmist. Koik
Transpordiameti pohjendused on toodud korralduse lisas 2 ,,Arvamuste ja kooskdlastuste
koondtabel“ 1k 3-4. Ehitusseadustiku § 42 Ig 8 annab vdimaluse chitusloa andjal
pohjendatud juhul esitatud ettepanekutega mitte arvestada.

Vaide punktides 2.2.1 ja 2.2.2 toob vaide esitaja vilja, et Tdhtvere ja Vorbuse
raudteeviaduktide pohiprojektides puuduvad Eesti Raudtee kommunikatsioonide
iimberehitamise to6projektid ja isikliku kasutusdiguse joonised iga rajatise kohta eraldi.

Transpordiamet kaalus vaide esitaja argumente ning ndustub tunnistama ehitusloa kehtetuks
Tahtvere ja Vorbuse raudteeviaduktide pohiprojektide osas. Vaide punktides 2.2.1 ja 2.2.2
vilja toodud kiisimused lahendatakse enne ehitamist, koostatakse detailsed
kommunikatsioonide iimberehitamise tddprojektid ja asjakohased IKO plaanid ning
esitatakse projekt kooskdlastamiseks aktsiaseltsile Eesti Raudtee, mispeale on vdimalik
taotleda raudteeviaduktide ehitamiseks ehitusluba Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve
Ametilt.

Vaide punktis 2.2.3 toob vaide esitaja vilja, et pohiprojektis pole arvestatud, et Vorbuse
viadukti ja Vorbuse raudteeiilesdidukoha vahelisel raudteeldigul ristub raudteemaaga
Tiksoja oja, millest 1duna pool olevale raudteemaale ei péddse sdidukid Vorbuse
raudteeiilesdidukoha juurest. Kédesoleval ajal kuni Tartu pohjapoolse ringtee ehitamiseni on
sellele alale juurdepdids tagatud Tiksoja raudteetlilesdidukoha juurest. Ehitusloa véljastaja
selgitus, et Muide teelt (7930620) on tagatud ligipdés raudteemaale, ei arvesta seda, et Muide
teelt soidukid ei pddse raudtee idapoolsele kiiljele. On vajalik projekteerida avalikult teelt
juurdepéisutee Vorbuse viaduktist pohja poole jddva raudteemaa idapoolsele kiiljele (ainsaks
alternatiiviks saaks olla truup koos hooldusteega raudteemaal iile Tiksoja oja).

Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga. Praegusel hetkel puudub hooldustee raudtee ida
poolsel kiiljel ning 161k on sodidukitele kohati 1dbimatu (kdnealune ala on néidatud lisas 1
ning foto Tiksoja oja juurest vaatega pohja poole lisas 2) — st juurdepdids pole praegusel
hetkel tagatud, voi on parimal juhul raskendatud. Juhul kui on siiski vaja piki raudtee serva
likkuda, siis on kraavist iile padsemiseks vOimalus kasutada Raudteepdllu kinnistul
(katastritunnusega 83101:003:0782) asuvat kraavist iilepddsu (ndidatud lisas 3).
Raudteepdllu kinnistu on riigimaa ning vajaduse korral on see iilepdéds kasutatav. Kardla-
Tartu pohiprojekti lahendusega seda olukorda ei halvendata. Raudtee dérse hooldustee ja
Tiksoja ojast iilepddsu rajamine on raudteevaldaja kohustus, kui seda vajalikuks peetakse.
Ehitusloa korvaltingimusega nr 25 ndhakse ette Vorbuse raudteeviadukti juurde
tagasipoordekohtade rajamine, millega tagatakse tagasi pooramise vOimalus juhul kui
hooldustee sellele 1digule tulevikus raudteevaldaja poolt rajatakse. Vaide esitajal puudub
Oigus nouda Transpordiametilt vaide esitaja arendussoovide elluviimist.

Vaide punktis 2.2.4 toob vaide esitaja vilja, et vaide esitajale ei ole teada kergliiklusteede
hooldemasinate tdismass ja teljekoormus, kuid raudtee hooldusteele juurdepédédsu vajavad
koik Eesti Vabariigi avalikel teedel lubatud maksimaalse tdismassi ja teljekoormusega
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soidukid. Hooldusteel ei liigu ainult raudtee hooldussdidukid, vaid ka paédsteameti sdidukid
maastikupdlengute ja muude onnetuste korral ning raudteeinfrastruktuuri ehitusmasinad (s.h
roomikmasinaid vedavad treilerid). Transpordiameti selgitustes raudteemaale juurdepéésuks
el arvestata, et antud projektis on ette ndhtud Tiksoja raudteeiilesdidukoha likvideerimine,
see on kirjas ka Téhtvere raudteeviadukti seletuskirja punktis 6.1.

Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga ning on seisukohal, et raudteemaale juurdepiis on
projekti kohaselt tagatud pérast Tiksoja raudteeiilesdidukoha likvideerimist. Projekteeritud
Tahtvere raudteeviadukti vahetusse ldhedusse (olemasoleva likvideeritava Tiksoja
raudteeiilesdidukoha juurde) on projekteeritud 4 juurdepddsu raudteemaale — iiks igale
raudteemaa osale. Juurdepédédsud on kontrollitud 12m pikkuse veoki pddrdesablooniga, ning
tdenduseks on projekteerija poolt tehtud kontrolli tulemused esitatud lisas 4. Projekteeritud
hooldejuurdepédsud on laiemad kui korvutada neid olemasolevate juurdepidisudega, mis
tdhendab, et projektiga parandatakse juurdepddsuvoimalusi. 29.11.2023 vaide esitaja
kontoris toimunud koosoleku protokollis on tdpsustatud vaide esitaja soove jargmiselt:
Hooldusjuurdepddsud

EVR selgitas, et on vajalik Eestis maanteeliikluses lubatud veokitele juurdepdds raudtee
maa-alale terves ulatuses molemalt poolt (maa-ala hooldus, pdidsteamet, remont). Rajatavad
riigiteede stivendid raudteeviaduktide piirkonnas loikavad libi praegused piki raudteemaad
litkumise voimalused. Ehk siis antud projektiga tuleb tagada kuni 6 juurdepdidsu. Kui
Jjuurdepddsud raudteemaa piirini ei ole avalikud teed, tuleb seada oiguslik alus EVRile
nende juurdepdcdsuteede kasutamiseks.

Hooldusteedele peavad saama litkuda pddsteameti masinad seniste hooldusteede
ldbiloikamise kohtades peab olema timberpooramise voimalus. EVR ise kiiesoleval ajal
kasutab 12 m pikkuseid veokeid Volvo FMX, Renault HD007.

Loigul, kus raudteemaale juurdepddsuks on ndhtud ette kasutada jalgratta- ja jalgteed, on
Transpordiamet vaide esitaja poolt chitusloa menetluse kiigus esitatud ettepanekust
ldhtuvalt teinud otsuse ehitamise kdigus kaaluda jalgratta- ja jalgtee katendi tugevdamist
(korralduse lisa 2 ,,Arvamuste ja kooskdlastuste koondtabel* otsus nr 2 AS Eesti Raudtee
seisukohale).

Seega on projektis arvestatud vajadusega péadseda raudteemaale nii padsteameti sdidukitega
maastikupdlengute ja muude Onnetuste korral kui ka raudteeinfrastruktuuri
ehitusmasinatega.

Vaide punktis 2.2.5 toob vaide esitaja vélja, et viaduktide projektid ei sisalda raudteemaale
juurdepdidsu tagavate teede projektlahendust. Ndidatud on vaid juurdepdisuteede voimalikud
asukohad Tiksoja raudteeviadukti piirkonnas, kuid seletuskirjad ei kajasta ehitustéode
teostaja kohustust projekteerida ja vélja ehitada nduetekohased (geomeetria, konstruktsioon,
liikluskorraldusvahendid jne) juurdepddsuteed (s.h. arvestades projekteeritavate riigiteede
paiknemist siivendis raudteemaa ulatuses). Nditeks Vorbuse viadukti projektis raudteemaale
juurdepddsude asukohad puuduvad, samuti ei ole raudteemaale juurdepddsu voimalusi
kajastatud molema viadukti projekti seletuskirjas. Kuna tee ehitusloa menetluses on jdéanud
kiisimused lahenduseta, ei saa lugeda ehitusloa véljastamist ER-1 poolt kooskodlastatuks.

Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga ja on seisukohal, et tee ehitusloa menetluses on
nimetatud kiisimused lahendatud. Raudteemaale juurdepddsude rajamine on lahendatud tee
ehitusloa esemeks olevas teeprojektis. Hooldusteede juurdepddsud on osa teeprojektist ja
otseselt seotud kavandatavate sdiduteede ning jalgratta- ja jalgteede lahendusega, mistottu
on loogilisem need lahendada teeprojektiga. Raudteemaale juurdepddsude kavandamisel
puudub otsene seos raudteeviaduktide projektlahendusega.
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Vaide punktis 2.2.6 toob vaide esitaja vilja, et Arvamuste ja kooskdlastuste koondtabelis
otsuse all on vélja toodud, et kaaluda ehitamise kdigus Ravila tn 77 kinnistu juures asuva
jalgratta- ja jalgtee 16igu katendi tugevdamist, kuid liikluskorraldusvahendeid kisitletud ei
ole. Raudtee majandamiseks vajalike soidukite litkumist keelavaid
liikluskorraldusvahendeid ei tohi olla iihiskasutusega teeldigul.

Transpordiamet on seisukohal, et otsuse tegemisel ei kasitletud liikluskorraldust sest see ei
oma antud kontekstis tdhtsust. Raudtee hooldussdidukid ning padsteameti sdidukid on
operatiivsdidukid, mis on varustatud vilkuritega. Sellistel sdidukitel on lubatud sdita
vajaduse korral ka jalgratta- ja jalgteel. Vaide esitaja on oma 09.02.2024 antud tehnilistes
tingimustes nr 13-8/128-3 ise seadnud ndudeks, et liiklusvahendite joonistel nididata
liikluskorraldusvahendid, mis keelavad raudteemaale suubuvatel juurdepadsuteedel avaliku
liikluse. Projekteeritud lahendus arvestab sellega ning lubab kdnealusel jalgratta- ja jalgtee
16igul liigelda vaid operatiivsdidukitega. Uhiskasutusega tee kavandamine oleks selle
ndudega vastuolus.

3. Kokkuvotvalt:

Lihtudes eelnevast on Transpordiamet seisukohal, et vaie tuleb jatta osaliselt rahuldamata.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Janar Taal

Lduna osakonna juhataja direktori lilesannetes
teehoiuteenistus

Lisad:

Hooldusteeta raudteemaa

Foto Tiksoja oja juurest vaatega pohja poole (13.08.2025)
Tiksoja ojast tilepdds

PoordeSabloonid 12m veokiga

AW~

Tiit Vunk
59185199, Tiit.Vunk@transpordiamet.ce
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